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PROJECT LEERPAKKETONTWIKKELING NATUURKUNDE

* Het Project Leerpakket Ontwikkeling Natuurkunde (PLON) is in 1972
begonnen onder auspicien van de Commissie Modernisering Leerplan
Natuurkunde (CMLN). De opdracht was: het ontwikkelen en door mid-
del van onderzoek evalueren van leerpakketten voor natuurkundeonder-
wijs op mavo, havo en vwo, en het ontwerpen van een plan voor goede
begeleide introductie daarvan in de scholen.

* Het PLON werkt onder toezicht van een stuurgroep waarin vertegen-
woordigers uit het onderwijs, de vervolgopleiding, didactische instellin-
gen, onderwijsondersteuningsinstituten, lerarenopleidingen en het Mini-
sterie van Onderwijs en Wetenschappen vertegenwoordigd zijn.

* Het PLON is ondergebracht bij de Vakgroep Natuurkunde Didaktiek van
de Rijksuniversiteit Utrecht. Deze vakgroep participeert tevens in de acti-
viteiten ten behoeve van havo-bovenbouw. Ten behoeve van vwo-boven-
bouw bestaat een samenwerkingsverband met de universiteiten van Am-
sterdam (GU) en Groningen, en groepen leraren die werken aan de ont-
wikkeling van lesmateriaal.

* Het adres van het PLON is:

PLON, lab. Vaste Stof, Postbus 80.008, 3508 TA, de Uithof, Utrecht
Tel. 030-532717
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Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd en/of openbaar gemaakt door middel van druk,
fotocopie, microfilm of op welke andere wijze ook, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming
van de uitgever.

No part of this book may be reproduced in any form by print, photoprint, microfilm or any other
means without the prior permission of the publisher.
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Samengesteld door de projectgroep van het PLON
voor de 4e klas mavo en
voor de 3e klas havo/vwo
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OVER DIT BOEK

Voor je ligt een boek over , Verkeer en Veiligheid”. Dit boek behandelt het thema ,,Verkeer en Veilig-
heid’’ vanuit natuurkundige theorieén over bewegingen en bewegingsveranderingen onder invloed van krach-
ten.

Omdat remmen, botsen, optrekken, hard rijden allemaal bewegingen onder invloed van krachten zijn, is de
natuurkundige theorie goed te gebruiken bij verkeersveiligheid.

Uiteindelijk wordt aandacht besteed aan het voorkomen van letsel bij botsingen, bijvoorbeeld door
bromfietshelm of veiligheidsgordel en het voorkomen van botsingen door met een veilige snelheid te rijden.

Dit boek bestaat uit vijf delen.

De inleiding: deze gaat over verkeersveiligheid ol &
Het theoriedeel: deze behandelt bewegingen en bewegings-
veranderingen onder invloed van krachten blzS=0

De vervolgonderzoeken: deze laten zien hoe je de theorie
kunt gebruiken om voorzieningen op het gebied van ver-

keersveiligheid beter te snappen oz, &
De bijlagen: deze gaan wat dieper in op de theorie en bereiden

voor op het thema ,,Machines en energie’’ blz. 89
De leesteksten: deze gaan over algemene aspecten van

verkeersveiligheid blz. 103

Van het theoriedeel is bijna alles voor iedereen verplicht. De vervolgonderzoeken worden over de klas ver-
deeld.

De leesteksten kun je gebruiken bij de rapportages of je kunt ze zomaar lezen.

Bij het begin van elk deel vind je een uitvoerige inhoudsopgave.

Veel leer-, onderzoek- en leesplezier.



Verkeers(on)veiligheid.

Bij gewoon lopen heb je
een snelheid van onge-
veer 5 km/h. Als twee
voetgangers op elkaar
botsen is er weinig aan
de hand. De gevaren
ontstaan pas als de snel-
heid kunstmatig wordt
opgevoerd met fietsen
maar vooral met brom-
fietsen, motoren of au-
to’s. De snelheden die
daarmee gehaald wor-
den zijn zo groot, dat je
zintuigen soms niet
meer in staat zijn om
goed te reageren in on-
verwachte situaties. Bo-
vendien kan het lichaam
de botsingen bij die
snelheden niet verdra-
gen.
Daarom is het gevaarlijk om je (zonder voorzorgen) met grote snelheid voort te bewegen. Bij toenemende
verkeersdrukte neemt dat gevaar nog toe en wordt de verkeersveiligheid een groot probleem, of beter: de
verkeersonveiligheid. Want in 1979 vielen er in Nederland in het verkeer 1977 doden; in 1972 zelfs 3264!
Vergelijk deze getallen maar eens met die van'andere rampen:
— De watersnoodramp van 1953 (Zeeland): ca. 2000 doden; een gevolg hiervan is het Delta-plan, een projekt
dat miljarden kost en dat een dergelijke ramp in de toekomst moet voorkomen.
— De ramp in 1977 met 2 Boeiings 747 op de Canarische eilanden, waarbij ook een toestel van de KLM be-
trokken was: ca. 600 doden.
Over de vliegramp rapporteerden radio, tv en kranten dagenlang. Per afgelegde kilometer is vliegen echter
veiliger dan het deelnemen aan het verkeer als voetganger, (brom)fietser of automobilist.
Het zou dus reéel zijn, als de media als kranten en tv veel meer aandacht zouden besteden aan de verkeers-
onveiligheid voor die voetganger, (brom)fietser of automobilist. In het verkeer sterven per jaar minstens
zoveel mensen.

De snelheid van voetgangers bedraagt ongeveer 5 km/h. Bij die snelheid zullen zij geen ongeluk-
ken krijgen of veroorzaken.

ISRAEL ONTDEKT NIEUW SLAGVELD EELIAVIV (Reuter) = Invier

oorlogen met de Arabieren zijn
ongeveer 10.000 Israéli’s ge-

o o sneuveld. Israél is nu tot de
ontdekking gekomen dat er een
: e r ee r 0 e l] e r nog bloediger slagveld bestaat,
de openbare weg. Volgens de
laatste officiéle gegevens heb-
© ben verkeersongelukken sinds
het uitroepen van de staat Is-
a n r a le r e n raél het leven van 11.000 men-
sen geéist. Of zoals minister
van transport Landau het on-
langs uitdrukte: ,,Israél ver-
liest jaarlijks een aantal men-
sen door dodelijke ongelukken
en blijvende invaliditeit dat ge-
lijk staat aan een bataljon’.






